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Der Naturraum Dromling
,Land der tausend Graben"

Graben im Dromling

Der Droémling ist ein groBflichig unter Naturschutz gestelltes
Niederungsgebiet &stlich von Wolfsburg. Im Grenzbereich von
Niedersachsen und Sachsen-Anhalt konnten sich viele seltene Tier- und
Pflanzenarten erhalten, wodurch diese Landschaft 6kologisch besonders
hochwertig ist. Unzihlige kleine und groBere Graben sowie vor allem der
Mittellandkanal auf ca. 30 km Lange durchziehen dieses Gebiet.




im europaischen Wasserst
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Die Achse vom Mittellandkanal liber den Elbe-Havel-
Kanal, die Untere HavelwasserstraBe und den Havel-
kanal verbindet die Raume um Magdeburg und Berlin
mit den wichtigsten Nordseehdfen und westlichen
Industriezentren und hat dariiber hinaus eine herausra- |
gende Bedeutung im transeuropdischen WasserstraBen- ‘
netz.
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Wolfsburg - Magdeburg, . '-'
Teilabschnitt des Verkehrsprojekts Deutsche Einheit Nr. 17 (A 4



Der Mittellandkanal

Die Wasserstra3e zwischen Ems, Weser und Elbe

Der Mittellandkanal wurde von 1906 bis 1916 zunéachst als Bindeglied
zwischen den nordwestdeutschen Stromgebieten des Rheins, der Ems,
der Weser und dem Raum Hannover gebaut. 1938 waren die
Weiterfithrung bis nach Magdeburg und die Anbindung an die Elbe
fertiggestellt.

Der Mittellandkanal wurde im Muldenprofil mit
einer Wasserspiegelbreite von rund 39 m und
einer Wassertiefe von 3,25 m fiir die Schlepp-
schiffahrt gebaut. Westlich der Schleuse Siilfeld
erfolgte in den vergangenen Jahren unter
Beriicksichtigung des heutigen Standards der
Ausbau der WasserstraBe. In einigen Bereichen
der 82 km langen Osthaltung von der Schleuse
Siilfeld bei Wolfsburg bis zum Schiffshebewerk
Rothensee bei Magdeburg ist das urspriingliche
Muldenprofil heute noch vorhanden.

In Sachsen-Anhalt wurde in der Zeit von 1976 bis
1987 auf einer Linge von 36 km ein Teilausbau
durchgefiihrt. Dabei wurde der Mittellandkanal
nach der Herstellung einer Uferspundwand auf
einer Seite verbreitert und vertieft.

In dem vorhandenen Muldenprofil und dem Rechteck-Trapez-Profil des
Teilausbaus sind Schiffe mit einer Lédnge von 85,0 m, einer Breite von bis
zu 9,50 m und einer Abladetiefe von bis zu 2,20 m sowie Schubverbande
mit 147,0 m Linge und einer Abladetiefe von 2,10 m zugelassen.

Beide Profile geniigen mit ihren Abmessungen heute nicht mehr den
Anforderungen der modernen Binnenschiffahrt.
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1892 - 1899
1. 4. 1905
1906 - 1916
1915

1916

16. 11. 1920
1926/27
1938

1942

1965
1968 - 1976
1976 - 1987
1991/92

1. 7. 1993
19. 6. 1997

Der Bau des Mittellandkanals

Erster Plan zum Bau einer WasserstraBenverbindung zwischen
dem Kohlerevier der Ruhr und dem Rhein, der mittleren Weser
und der Elbe

Bau des Dortmund-Ems-Kanals

Verabschiedung des Gesetzes zur Herstellung eines Schiff-
fahrtskanals vom Rhein liber den Dortmund-Ems-Kanal bis
nach Hannover

Bauarbeiten am ,Rhein-Weser-Kanal” sowie an der Eder-
und Diemeltalsperre zur Wasserversorgung des Kanals iiber
die Weser

Verkehrsaufnahme auf der Strecke Bevergern - Minden
Verkehrsaufnahme auf der Strecke Minden - Hannover

Einigung Uber die Trasse zur Weiterfiihrung 6stlich von
Hannover als ,,Weser-Elbe-Kanal”

Beginn der Bauarbeiten 6stlich von Hannover

Eréffnung des Schiffsverkehrs auf dem Mittellandkanal bis
zur Elbe durch die Freigabe der Schleuse Siilfeld und des
Schiffshebewerks Rothensee

Kriegsbedingte Einstellung der Arbeiten an der Kanalbriicke
tber die Elbe und an dem Doppelhebewerk Hohenwarthe

Regierungsabkommen zum Ausbau des Mittellandkanals von
Bevergern bis Siilfeld nach europaischem Standard fiir moder-
ne Binnenschiffe

Bau des Elbe-Seitenkanals

Teilausbau des sachsen-anhaltinischen Mittellandkanals auf-
grund eines deutsch-deutschen Regierungsabkommens

BeschluB zum Ausbau des Mittellandkanals zwischen Siilfeld
und Magdeburg als Teil des Verkehrsprojekts Deutsche Einheit
Nr. 17 und Aufnahme in den Bundesverkehrswegeplan 1992

Erster Rammschlag fiir das Projekt 17

Grundsteinlegung fiir das WasserstraBenkreuz im Zustindig-
keitsbereich des WasserstraBen-Neubauamts Magdeburg

im Uberblick




Der Bundesverkehrswegeplan 1992 mit den 17 Ver-
kehrsprojekten Deutsche Einheit ist das gesamtdeut-
sche verkehrsiibergreifende Planungsinstrument des
Bundes fiir den Erhalt und die Weiterentwicklung der
Verkehrsinfrastruktur. Die Investitionsvorhaben zie-
len darauf ab, die umweltfreundlicheren Verkehrs-
trager Bahn und Binnenschiffahrt starker als in der
Vergangenheit am Verkehrswachstum zu beteiligen.
Die 17 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit stellen mit
sieben StraBen- und neun Schienenprojekten sowie
einem Vorhaben fiir die Binnenschiffahrt eine
wesentliche Voraussetzung fiir den wirtschaftlichen
Aufschwung in den neuen Bundesléndern dar.

Jiingste Prognosen unabhdngiger Wirtschaftsinsti-
tute sagen bis zum Jahr 2010 bezogen auf das
Basisjahr 1993 eine Steigerung der Binnenschiffahrts-
transporte um etwa 60 % voraus. Fiir die Osthaltung
des Mittellandkanals wird mit einem Giiteraufkom-
men von 33 Millionen Tonnen/Jahr gerechnet.

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 17 ist ein
hochwirtschaftliches und umweltvertréagliches Vor-
haben. Es beinhaltet den Ausbau der WasserstraBen-
verbindung zwischen Hannover und Berlin auf einer
Gesamtlange von rund 260 km nach dem Standard
der westeuropiischen WasserstraBen. Kernstiick des
Projekts 17 ist die Elbeiiberquerung bei Magdeburg
zur unmittelbaren Verbindung von Mittellandkanal
und Elbe-Havel-Kanal.

370 km

Vergleich der Transportweiten fir eine Gdtertonne bei gleichem Energieaufwand




Der Ausbau des Mittellandkanals
im Drémling

In der Regel werden die Kanalstrecken im dkologisch giinstigen
Trapezprofil mit 55 m Wasserspiegelbreite und 4 m Wassertiefe
ausgebaut. Beidseitig werden Betriebswege fiir Unterhaltung
und NotfallmaBnahmen angelegt.

Im Dromling wird nur zu einer Uferseite verbreitert, um auf der
anderen Seite den vorhandenen hochwertigen Bewuchs zu
erhalten. Auf der nicht ausgebauten Seite wird auf einen
Betriebsweg verzichtet, um bestehende wertvolle Ruhezonen
zu schiitzen. Es wird ein loses Schiittsteindeckwerk mit groBem
Hohlraumgehalt hergestellt.

Far die Binnenschiffe missen in regelmaBigen Abstinden Liegestellen fur Uber-
nachtungen und zur Uberbriickung von Wartezeiten angelegt werden. In der
sensiblen Landschaft des Naturparks Drémling wurde eine Liegestelle mit
gebéschtem Ufer und vorgelagerten Dalben gebaut.



Entstehung und

15 000 v. Chr. 10 000 v. Chr.

Der Dromling ist eine ca. 320 km? groBe Niederung am sidwestlichen Rande
der Altmark und bildet eine eigenstandige naturrdumliche Einheit. Davon lie-
gen ca. 20 % in Niedersachsen und ca. 80 % in Sachsen - Anhalt.

Die Entstehung des Drémlings reicht geologisch bis in die Saale-Eiszeit vor
ca. 200.000 Jahren zurick. Aufgrund der beckenférmigen Gestalt und des
geringen Gefélles entstand ein nacheiszeitlicher See. Durch allméahliche
Verlandung entwickelte sich zunachst ein Niedermoor und in der Folge ein
undurchdringlicher Bruchwald.
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B:s zur Mﬂ‘te des 18 Jahrhunderts war dieser Sumpfwald vom Menschen
nahezu tifibeemfluBt Zur Versorgung der Bevblkerung mit Nahrungsmitteln
ordnete Friedrich der GroBe mit einem Urbarmachungsedikt die
Umwandlung des Drémlings in landwirtschaftliche Nutzflache an. Durch
Anlage von Grdben, Kandlen und Stauanlagen in Verbindung mit den paral-
lel verlaufenden Rodungen des Bruchwaldes sowie der Ansiedlung von
Kolonisten wurde die erste von insgesamt vier Dréomlingsmeliorationen
Anfang des 19. Jahrhunderts abgeschlossen.

Melioration bedeutet hierbei die Verbesserung der Bedingungen fiur die
Landwirtschaft durch geeignete technische und biologische MaBnahmen.
Dies waren im Drémling vor allem groBflachige Entwasserungen Gber
umfangreiche Grabensysteme.

Naturraum

3000 v. Chr.
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Als Folge der Kollektivierung der Landwirtschaft zwischen 1960 und 1980 wur-——
den Wasserstdande und landwirtschaftliche Nutzflachen im Drémling der indu-~_
striellen Produktionsweise angepaBt. Eigens hierfir wurden zwei Schépfwerke
gebaut, um Drémlingswasser in den Mittellandkanal einzuleiten. Diese vierte
Meliorationsphase beeintrachtigte den Naturhaushalt am nachhaltigsten.

Seit Beginn der 90er Jahre wurden naturschutzfachliche Planungen verstérkt.
Durch eine groBflachige Unterschutzstellung wurde die Chance fur eine neue
Epoche in der Entwicklung des Drémlings eréffnet.

Dromling

1700 n. Chr.
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Entwicklung

1900 n. Chr. Heute

Der zweite Meliorationsabschnitt im Allerdrémling war um etwa 1875 been-
det und brachte nochmals erhebliche Verbesserungen fir die Landwirtschaft.

Eng verknipft mit dem Bau des Mittellandkanals war die dritte Entwésse-
rungsetappe des Dréomlings in den dreiBiger Jahren unseres Jahrhunderts. Die
Wasserspiegelhdhe des Kanals von 56 m . NN entspricht dem durchschnittli-
chen Grundwasserstand im Drémling. Uberschissiges Drémlingswasser konn-
te nun durch niveaugleiche Entlasterkandle und EinlaBbauwerke in den
Mittellandkanal eingeleitet und von dort weiter in die Elbe gefiihrt werden.
Mit diesen MaBnahmen wurde die akute Hochwassergefahr im Drémling
erstmals endgltig gebannt. Im Jahresverlauf hat der Kanalwasserspiegel eine

. ausgleichende Wirkung auf die lokalen Grundwasserstande, d.h. die jahrli-
* chen Schwankungen des Grundwassers werden reduziert.

w Sichau

Mannhausen

Calvérde '\,




A9

Wendestelle bei km 256,5 Héckerschwane -

FluBkrebs

Plattbauchlibelle

Grunland

Wendestelle Rilhen

Die- ehemalige Wendestelle im friheren
@renzbereich bei Rihen wird zu einem natur-
"nahen.- Stillgewasser umgewandelt. Ein
-,Léngswgfk aus alten Deckwerkssteinen dient
als Schutz vor Wellenschlag. Uferabflachungen
und Erhdhungen . der Sohle optimieren den
_Standort als wertvollen Lebensraum fur die
- aquatische Fauna insbesondere fur Fische.
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Schaffung von Feuchtgriinland

Landwirtschaftliche Flachen ent-
lang des Mittellandkanals erfahren
durch die Umwandlung'yon Acker
bzw. Iatensivgriiniand in extensiv
genutztes Grinland. eine larid-
schaftsdsthetische' und dkologische
. Aufwertung..-Die’ Anlage - ‘von:
S Feuchtsenken und Hecken ent-

S8 spricht den Zielen des Wiesen-
B vogelschutzes im Dromling.

Hegpanlan
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Natur-
schutzgehict
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Gestaltungsplan Feuchtsenke Kranich




Feuchtgrunland

Bereich der zukunftigen
Flachwasserzone

Wasserfledermaus

Flachwasserzone
Mannhausen

h sen-Anhalt

Auf einer ca. 70 ha groBen Flache
wird eine mit dem Mittelland-
kanal verbundene Gewasser-
landschaft angelegt, die mit
Buchten, Inseln und Pflanzungen
gestaltet wird. So entstehen
ungestérte Bereiche in den
kanalfernen Wasserzonen, die
dkologisch hochwertige Lebens-
rdume darstellen. Weiterhin kén-
nen durch die Schaffung von
Aussichtspunkten Besucher die-
sen sensiblen Bereich des Dréom-
lings beobachten.

Fischotter
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Mi&e!landkana.‘ mit Seitenwallen

Bekassime :

Mannhausen

Kanalbegleitende Wille

Durch die Wiederanlage der Kanalseitenwalle werden Etingen
ayBer dem Sicht- und Larmschutz fir dahinter liegende

Bereiche auch wertvolle Biotope geschaffen. Durch diese

Bauwerke werden die Lebensrdume wéarmeliebender < 15 SR s1:0,
Tier- und Pflanzenarten durch die ansonsten feuchte ; ' AT .
Niederungslandschaft des Drémlings miteinander ver- AR i
bunden. Der Wall bietet auch Platz fur die Aufnahme ! R a2
eines ca. 18,0 x 2,5 m groBen Fledermauswinterquartiers. 4 . g At




Sachsen - Anhalt

Niedersachsen‘

Naturraum Drémling

Naturpark Dromling

NaturschutzgroBprojekt Dromling

Kerngebiet

Vogelschutzgebiet

Fischotter-
schongebiet

Naturschutz- und
Landschaftsschutzgebiet

Erprobungs- und

Entwicklungsvorhaben

Vogelschutzgebiet

Rechtliche

Der Dréomling bildet einen ein-
heitlichen Naturraum und er-
streckt sich liber die Lander
Niedersachsen und Sachsen-
Anhalt.

Der gesamte sachsen-anhaltini-
sche Teil ist seit 1990 als
Naturpark ausgewiesen. Die
Schutzzonen bestehen dabei
vollstindig aus Landschafts-
schutz- und Naturschutzge-
bieten.

Seit 1992 ist der Dromling
NaturschutzgroBprojekt mit ge-
samtstaatlich  reprasentativer
Bedeutung.

Das Kerngebiet mit knapp 9.000
ha ist nahezu identisch mit den
Schutzzonen | und Il des Natur-
parks und dem Vogelschutz-
gebiet der Europaischen Union.

Hierin enthalten ist auch ein seit
1979 ausgewiesenes Fischotter-
schongebiet mit 4.719 ha.

Auch der niedersachsische
Dromlingsteil ist nahezu voll-
standig unter Natur- bzw.
Landschaftsschutz gestellt.

Seit 1997 fordert das Bundes-
umweltministerium zudem ein
Erprobungs- und Entwicklungs-
vorhaben (E+E-Vorhaben).

Das Vogelschutzgebiet der
Européischen Union schliet den
gesamten Teil des niedersachsi-
schen Drémlings ein.




Grundlagen

Der Aus- und Neubau von
WasserstraBen bedarf gemiaB
BundeswasserstraBengesetz
(WaStrG) der Planfeststellung.

Das Planfeststellungsverfahren
ist ein offentlich - rechtliches
Genehmigungsverfahren unter
Einbeziehung aller in ihren
Belangen Betroffenen.

Nach den ersten technischen Vor-
planungen wird eine Umweltver-
traglichkeitsstudie (UVS) erstellt.
Diese Studie erfaBt und bewer-
tet die Auswirkungen auf samtli-
che Umweltaspekte. Im Ergebnis
wird die 6kologisch vertriglich-
ste Variante vorgeschlagen.

Die technische Planung konkreti-
siert unter Beriicksichtigung der
Umwelt, der Schiffahrt und der
Wirtschaftlichkeit das Vorhaben.

Vermeidbare Eingriffe in Natur
und Landschaft sind nach dem
Bundesnaturschutzgesetz zu un-
terlassen. Unvermeidbare Beein-
trachtigungen sind durch geeig-
nete MaBnahmen auszugleichen.
Diese werden in der Regel in
einem Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LPB) dargestellt.

In einem Erdérterungstermin wer-
den Einwendungen und Stel-
lungnahmen von betroffenen
Privaten und Behdrden verhan-
delt. Im AnschluB entscheidet die
Planfeststellungsbehérde iiber
Einwendungen, iber die keine
Einigung erzielt werden konnte
sowie die Zulassigkeit des Vor-
habens aus okologischer Sicht
(Umweltvertraglichkeitspriifung).

Nach Herstellung des Einverneh-
mens in wasserwirtschaftlicher
und landeskultureller Hinsicht
mit der zustindigen Landes-
behdérde wird der Planfest-
stellungsbeschluB erlassen. Erst
danach kann mit der BaumaB-
nahme begonnen werden.

Umweltvertraglichkeitspriifungs-
gesetz (UVPG)

Technische
Vorplanung

Umwelt-
vertraglich-
keitsstudie

Technische
Planung

Landschafts-
pflegerischer
Begleitplan

Umweltvertraglichkeitspriifung

PlanfeststellungsbeschluB




Vermeidung, Ausgleich und Ersatz

von Eingriﬂ‘en

MLK bei Vahldorf
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Die Eingliederung des Mittellandkanals in den Naturraum
Dromling ist ein wichtiges Anliegen der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung. Bei den AusbaumaBnahmen werden
die Naturparkverwaltung Drémling und die fiir Naturschutz
und Landschaftspflege zustandigen Behodrden friihzeitig
beteiligt. Mit Hilfe der Umweltvertraglichkeitsstudie wird
eine optimale Planung entwickelt, die sowohl den 6kologi-
schen Anforderungen des Dromlings als auch den schiff-
fahrtstechnischen Belangen gerecht wird. MaBnahmen zur
Vermeidung oder Minderung der durch den Ausbau
bedingten Eingriffe werden in den technischen Entwurf ein-
gearbeitet.

Unvermeidbare Eingriffe in Natur und Landschaft werden
entsprechend den Naturschutzgesetzen ausgeglichen. Aus-
gleich bedeutet dabei eine gleichartige und rdumlich nahe
Wiederherstellung der beeintrachtigten Funktionen. Ist ein
Ausgleich nicht maoglich, kann der Eingriff durch
ErsatzmaBnahmen, in gréBerer Entfernung vom Eingriffs-
ort kompensiert werden.

Im Naturpark Dromling orientieren sich die MaBnahmen an
den Vorgaben des Pflege- und Entwicklungsplanes (PEP).
Diese naturschutzfachliche Planung wird durch die MaB-
nahmen des WasserstraBen-Neubauamts Helmstedt erganzt
und optimiert.
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Dazugehdriger Landschaftspflegerischer Begleitplan (Ausschnitt)




VermeidungsmaBnahmen sind beispielsweise :

* Verbreiterung des Kanals nur zu einer Seite und
Schonung des anderen Ufers @

* zeitliche Einschrankung der Bautatigkeit in 6ko-
logisch sensiblen Bereichen, z.B. wihrend der
Brutperiode bedrohter Vogelarten

* Umsiedlung bedrohter Tier- und Pflanzenarten
(z.B. Fang und Umsiedlung von Eidechsen) ©

* Begriinung des Fahrbahnbelags von Briicken &

* Durchfiihrung vieler Ausgleichs- und ErsatzmaB-
nahmen bereits vor Baubeginn

* Verzicht auf einen zweiten Betriebsweg im
Naturpark Drémling

* Herstellung des Betriebswegs in Schotterrasen-
bauweise @

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen:

* Begriinung des Schiittsteindeckwerks @

* Entwicklung von extensiv genutztem Griin-
land @

* Herstellung von Feuchtsenken @

* Anlage von kanalbegleitenden Gewisserland-
schaften

* Renaturierung von FlieBgewissern ©

* Herstellung von geboschten Ufern auf der Aus-
bauseite anstelle der vorhandenen Spund-
wandufer

* Entwicklung von Magerrasenflachen

* Schaffung von vernetzenden Strukturen und
Trittsteinbiotopen durch die Anlage von Hecken
und Feldgehdlzen (z.B. Anlage von Benjes-
hecken durch Schichtung von Gehélzschnitt) ©

* Anlage von Sukzessionsflaichen (d.h. Eigen-
entwicklung ohne jegliche Nutzung mit minima-
len Pflegeeingriffen)

* Wiederherstellung der kanalbegleitenden Wille

* Herstellung von Fledermausquartieren ®

Nach dem Ausbau ist die WasserstraBe wieder
Bestandteil der Natur. Sie bereichert mit den
Uferbepflanzungen die Landschaft, bietet vielen
Tieren und Pflanzen Lebensraum und dient als
Erholungsraum fiir die Menschen.




Durch den Ausbau des Mittellandkanals zwischen Wolfsburg und Magdeburg im
Rahmen des Verkehrsprojekts Deutsche Einheit Nr. 17 erhalten die Raume
Magdeburg/Berlin eine leistungsfahige, sichere, wirtschaftliche und umwelt-
freundliche Gaterverkehrsverbindung mit den wichtigsten Nordseehafen und den
westlichen Industriezentren. Damit werden die Standortbedingungen der an der
WasserstraBe liegenden Regionen verbessert. AuBerdem dient die Osthaltung des
Mittellandkanals zusammen mit dem Elbe-Seitenkanal bei niedrigen Elbwasser-
standen der Schiffahrt von und nach Hamburg. Mit dem Projekt 17 wird an die
AusbaumaBnahmen im westdeutschen WasserstraBennetz angeknipft, die mit der
Fertigstellung der Kanalstrecke im Stadtbereich Hannover und dem Ende der
Bauarbeiten an den Kanalbriicken Gber die Weser bei Minden und die Leine bei
Hannover abgeschlossen werden. Zusammen mit der Fertigstellung des Wasser-
straBenkreuzes Magdeburg ist der AnschluB Gber den Elbe-Havel-Kanal, die
Untere HavelwasserstraBe und den Havelkanal bis nach Berlin sichergestellt.

Bis heute sind von ca. 80 km Kanalstrecke im Zustidndigkeitsbereich des
WasserstraBen-Neubauamts Helmstedt fur fast 70 km die erforderlichen Rechts-
verfahren abgeschlossen. Etwa 45 km der Strecke sind im Bau bzw. bereits fertig-
gestellt. Der Neubau des Sicherheitstores in Haldensleben war im Oktober 1995
beendet. Von den 31 Dikern bzw. Durchlassen sind 12 fertiggestellt, finf Daker
sind im Bau. 24 neue Bricken wurden fur den Verkehr inzwischen freigegeben.
Fanf Briicken werden gerade gebaut. Fir weitere zwdlf Briicken liegen Bau-
genehmigungen vor.

Briicke Nr. 454 bei MLK-km 273,5 Miesterhorst - Ratzlingen, alt und neu

Fir den Ausbau der Osthaltung des Mittellandkanals werden Ausgleichs- und
ErsatzmaBnahmen in einer GréBenordnung von insgesamt 1.500 ha notwendig.
Bisher wurden Gber 150.000 Baume, Straucher und Stauden gepflanzt. 230 ha
Flache wurden bereits 6kologisch aufgewertet.




Der Mittellandkanal ist auch nach dem Ausbau zu einer modernen und
leistungsfahigen WasserstraBe ein integrierter Bestandteil der Natur und
eine Bereicherung der Landschaft.
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