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Der Mittellandkanal

Die WasserstraBBe zwischen Ems, Weser,
Elbe und Havel

Der Mittellandkanal wurde von 1906 bis 1916 zunachst als
Bindeglied zwischen den nordwestdeutschen Stromgebieten des
Rheins, der Ems, der Weser und dem Raum Hannover gebaut. 1938
waren die Weiterfiihrung bis nach Magdeburg und die Anbindung
an die Elbe fertiggestellt und die Fortsetzung zur Havel nach Berlin
im Bau.

Die Osthaltung des Mittellandkanals zwischen der Schleuse Siilfeld
bei Wolfsburg und dem Schiffshebewerk Magdeburg-Rothensee
verlauft auf etwa 80 km Lange auf einer einheitlichen Wasserspie-
gelhohe. Ostlich von Haldensleben liegt der Kanal auf einem Damm,
der im Elbetal eine Hohe von 17 m lber Gelénde erreicht.

Auf 30 km Lange durchzieht der Mittellandkanal den Drémling, ein
groBflachig unter Naturschutz gestelltes Niederungsgebiet. Durch
das Vorkommen sehr seltener Tier- und Pflanzenarten ist diese Land-
schaft besonders wertvoll.

Der veraltete Zustand und die prognostizierte Verkehrsentwicklung
erfordern den Ausbau des Mittellandkanals fiir die moderne, leis-
tungsfahige Binnenschifffahrt. Rechtliche Grundlage fiir den Aus-
bau sind abschnittsweise erwirkte Planfeststellungsbeschliisse, die
alle Belange beriicksichtigen. In den Planfeststellungsverfahren, die
auch eine Umweltvertraglichkeitspriifung beinhalten, werden die
betroffenen Biirger beteiligt.

Der Ausbau des
Mittellandkanals

zwischen Wolfsburg und Magdeburg

Der Mittellandkanal wird verbreitert und vertieft, um zukinftig
GroBmotorgiiterschiffe bis 110 m Liange und Schubverbénde bis 185
m Lange mit einer Breite bis 11,40 m und einem Tiefgang bis 2,80 m
aufnehmen zu kénnen. Diese Schiffe haben eine Tragfdhigkeit von
2.100 Tonnen beziehungsweise von 3.500 Tonnen.

Im Rahmen des Kanalausbaus wurde das Sicherheitstor am Ubergang
zwischen Einschnitt- und Dammstrecke bei Haldensleben erneuert.

Beim Bau des Mittellandkanals wurden kreuzende Gewadsser in
Dilkern bzw. Durchldssen unter dem Kanal hindurchgefiihrt. Jetzt
miissen diese 31 Querbauwerke neu gebaut oder angepasst werden.
Hierbei werden die vorhandenen wasserwirtschaftlichen Verhiltnisse
fir die Gewasser beriicksichtigt und der Hochwasserschutz verbes-
sert.

Zwischen Siilfeld und Magdeburg miissen 50 Briicken angepasst wer-
den, da die vorhandenen Durchfahrtshéhen von 4 m iiber dem Wasser-
spiegel - erforderlich sind heute 5,25 m - und auch die Stiitzweiten fiir
den erweiterten Kanalquerschnitt nicht ausreichen. Die kreuzenden
Verkehrswege - Eisenbahnen, StraBen, Wirtschaftswege, Rad-/Geh-
wege — werden unter Beriicksichtigung des veranderten Verkehrsauf-
kommens angeglichen.




Vermeidung, Ausgleich
und Ersatz von Eingriffen

Neben der technischen BaumaBnahme ist die Eingliederung des
Mittellandkanals in Natur und Landschaft im Rahmen des
Vorhabens ein wichtiges Anliegen. Daher werden zunéchst ver-
schiedene Varianten untersucht und mit Hilfe von Umwelt-
vertraglichkeitsuntersuchungen die Planung entwickelt, die sowohl
den okologischen als auch den schifffahrtstechnischen Anforde-
rungen gerecht wird. In der Regel wird das 6kologisch giinstige
Trapezprofil mit schragen Ufern gewahit, wobei das eine Ufer als
Nichtausbauseite nahezu unberiihrt bleibt. Bei den Planungen wer-
den frithzeitig die fiir Naturschutz und Landschaftspflege zustandi-
gen Behorden beteiligt.

Die unvermeidbaren Eingriffe in Natur und Landschaft werden den
Naturschutzgesetzen entsprechend ausgeglichen oder ersetzt.

Als KompensationsmaBnahmen kommen u.a. in Betracht:

* Umsiedlung bedrohter Tier- und Pflanzenarten (1)
* Begriinung der wasserseitigen Béschungen (2)
* Entwicklung von extensiv genutztem Griinland (3)
* Schaffung von vernetzenden Strukturen und Trittstein-
biotopen durch Hecken- und Feldgehdlze (4)
* Herstellung von Feuchtsenken (5)
* Renaturierung von FlieBgewassern (6)

Der Mittellandkanal ist auch nach dem Ausbau zu einer modernen
und leistungsfdhigen WasserstraBe ein integrierter Bestandteil der
Natur und eine Bereicherung der Landschaft.

Ausblick

Das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 17 beinhaltet den Ausbau
der bestehenden WasserstraBenverbindung zwischen Hannover
und Berlin auf einer Gesamtldnge von rund 260 km nach europadi-
schem Standard.

Durch den Ausbau des Mittellandkanals zwischen Wolfsburg und
Magdeburg erhalten die Raume Magdeburg/Berlin eine leistungs-
fahige, sichere, wirtschaftliche und umweltfreundliche Giiterver-
kehrsverbindung mit den wichtigsten Nordseehdfen und den west-
lichen Industriezentren. Damit werden die Standortbedingungen
der an der WasserstraBe liegenden Regionen verbessert. AuBerdem
dient die Osthaltung des Mittellandkanals zusammen mit dem Elbe-
Seitenkanal bei niedrigen Elbwasserstanden der Schiffahrt von und
nach Hamburg.

Mit dem Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 17 wird an die
AusbaumaBnahmen des Mittellandkanals im westdeutschen
WasserstraBennetz angekniipft. Mehrere zusammenhangende
Streckenabschnitte wurden in der Osthaltung des Mittellandkanals
bereits ausgebaut. In einem ersten Zwischenschritt kann der
Mittellandkanal durch die Anordnung von verkehrsregeinden
MaBnahmen heute schon mit einem Tiefgang von 2,50 m durchgén-
gig befahren werden.

Zusammen mit der Fertigstellung des WasserstraBenkreuzes
Magdeburg ist der Anschluss iiber den Elbe-Havel-Kanal, die Untere
HavelwasserstraBe und den Havelkanal bis nach Berlin sicherge-
stellt.
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